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FORORD

Det hele begyndte uhyre beskedent med et lille mekanisk tog, der kerte rundt pa
spisebordet. Det mekaniske lokomotiv blev udskiftet med et elektrisk, og sa var spillet
giende. Et par gode venner, hvis medfedte dovenskab havde holdt dem tilbage, sdlenge
toget skulle "treekkes op", blev interesseret, og snart gik diskussionerne hejt. Efter di-
skussionerne samledes vi om arbejdet med spor, vogne og landskab - og vel var resulta-
terne ikke altid lige vellykkede, men til gengeld voksede man flere tommer, nar det gik
bedre naeste gang. Vi var kort sagt blevet grebet af modelbanehobbyen, en lykkelig
blanding af leg og alvor, som intet mandfolk kan sta for.

Blandt modelbanefolk vil meningerne om, hvad man kan tillade sig, og hvad der
er absolut forkasteligt, altid vaere delte - det er en af de ting, der gor modelbanen til en
mandfolkehobby - men pa eet punkt er alle enige: vi m4 forsoge at delagtiggere sd man-
ge som muligt i gleden ved at arbejde med denne hobby'-ernes hobby. De beger, som
Reitzel nu udgiver, er et forseg 1 denne retning. Hensigten har forst og fremmest varet
at hjelpe de tovende igang og skidne dem for nogle af de ulemper, som begynderfejl
giver anledning til; men det er mit héb, at ikke alene begynderen, men ogsa andre mo-
delbanefolk vil kunne finde nyttigt stof.

En sarlig tak skal lyde til modelbanespecialisten Bent Palsdorf, der har stillet sin
store viden og gode rad til disposition - og tak til mine trofaste medbyggere, civilinge-
nier Jorgen Falster og Karl Nielsen.

Endelig en tak til hobbyhandlerne for, hvad de i tidens leb har lert mig og andre
ved tdlmodigt at besvare mere eller mindre klogtige sporgsmél. Forhdbentlig vil bager-
ne lette hobbyhandlerne en smule i deres igvrigt uundvarlige konsulentvirksomhed.

Svend Pedersen.

Forord til reproduktionen

Dette er en gengivelse atf MODEL-BANEN Hafte 1 af Svend Pedersen. Repro-
duktionen er blevet til pd grundlag af et ufuldsteendigt eksemplar af forste oplag samt et
komplet eksemplar af tredje oplag. Der forekommer derfor enkelte afvigelser fra origi-
nalerne.

Teksten er scannet og ved hjelp af et tekstgenkendelsesprogram indsat i MS
Word 2000; tekstens formatering er holdt sé naer originalens som praktisk muligt. Foto-
grafierne er scannet i 150 dpi og figurerne 1 300 dpi og indsat i MS Word 2000. Siden er
det feerdige dokument udskrevet til pdf-format som kan laeses og udskrives ved hjelp af
det gratis program Adobe Acrobat Reader.

Pé grund af det @ndrede format m. v. er der sket en ombrydning af teksten og re-
paginering 1 forhold til originalen, og indholdsfortegnelsen er rettet 1 overensstemmelse
hermed. Figurerne har ligeledes @ndret placering i teksten.

Ishgj, 1 marts 2005
Erik Olsen
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MODELBANE-HOBBY

Scenen kunne vare en hobby-butik. Der star tre mennesker foran disken. En, der
tilsyneladende er lerling, for han er hojst 14-15 &r gammel og har endnu ikke lagt ar-
bejdstejet. Han ser pd modelfly. Ved siden af ham star en mand, der vrider sig lidt ved
at skulle ofre en forholdsvis stor del af ugelennen pé et lille sort lokomotiv, som han
beundrende vejer 1 handen. Tilsidst bestemmer han sig for det og siger: "Sa tager jeg en
@ske chokolade med hjem til lillemor. Sa ger hun ikke vrovl!"

Den tredie kunde er en kontorchefagtig herre med en flad mappe under armen.
Han skever lidt til de to andre og siger: "Min sen har fedselsdag, ma jeg se, hvad De
har af vogne til storrelse HO - det er vist sddan det hedder!"

Det er vist sadan, det hedder! Der gar en anelse af et smil over hobbyhandlerens
ansigt. Ja, vist er det sa - for den med sennen er ikke ny, og det varer da heller ikke sa
leenge, for kontorchefen er i en ivrig diskussion med sével hobbyhandleren som lerlin-
gen og arbejderen om fiduser vedrerende modelbaner. Modeltog er en demokratisk
hobby.

Vittighedsmagernes juletegninger med faderen, der ligger pa gulvet og leger med
det tog, han netop har givet sennen i julegave, er sikkert nok skyld i, at mange maske i
begyndelsen generer sig en smule for at indremme, at de "leger" med tog; men har man
forst faet begyndt pa denne hobby, vil verbet "at lege" meget snart vise sig at vere util-
streekkeligt. Nok er det leg - og vidunderlig leg - men det er minsandten ogsé et spargs-
mél om fantasi og skaberevner, om udvikling af sa verdifulde egenskaber som talmo-
dighed, akkuratesse og omhu, og forst og fremmest om afslapning. Og det varer ikke sa
leenge, for mandfolkets generthed er aflost af en lyst til at indvi andre i modelbanehob-
by'ens hemmeligheder og af dérlig skjult stolthed, nér han, ganske uopfordret, viser sit
tog frem.

I vort forjagede og urolige drhundrede er de timer, der tilbringes 1 hobbyverkste-
det med sav og hammer eller ved skrivebordet med en tube lim og lidt smapinde den
bedste medicin for nerverne. Der er ikke plads for andre spekulationer eller tanker end
dem, der har forbindelse med den sovevogn eller den stationsbygning, man netop sidder
med mellem handerne.

Man meder ofte spergsmaélet: er modelbanen ikke en dyr hobby? Svaret ma ret-
feerdigvis blive, at det kan den udmaerket godt vere, men at det i hej grad kommer an pa
en selv. Der er modelbanefolk, der har kebt det hele ferdigt 1 butikkerne: spor, lokomo-
tiver, vogne, stationsbygninger, signaler, treeer m. m. S& bliver det ikke billigt, men til
gengeld heller ikke sd morsomt, som hvis man selv har fremstillet det meste. Kab bare
det forste lokomotiv, - for det kan vaere den impuls, De skal have for at komme igang.
Kob ogsd en rundkreds af faerdige spor, hvis De ikke kan vente med at se lokomotivet
kare, til De har faet lavet sporene selv. Kab vogne, fordi det kan vaere sundt og nyttigt
at have noget smukt at se pd og sammenligne med, ndr man selv en dag gar i gang med
at bygge vogne. Men forresten er det ganske unedvendigt at rdde Dem 1 dette tilfaelde,
for det skal De nok selv finde ud af. Bare De kommer igang.

Regner De derimod med timelon til Dem selv, kan det blive en dyr hobby! Et an-
leeg bygges ikke - heldigvis - pa een gang. Den rigtige hobbymand bliver 1 virkelighe-
den aldrig ferdig med sit anlaeeg. Stadig dukker der nye ideer op, der ma bringes til ud-
forelse, og stadig er der ting, man fér lyst til at bygge om.



Der findes anlag, der er sa store, at de bygges og drives af klubber. En gruppe
modelbanefolk enes om at bygge sammen, er felles om udgifterne til et loft eller en
kalder, og her moder s& hver mand med sit materiel og med sine erfaringer. Resultatet
kan blive forblgffende, og sddanne klubber findes i mange af Danmarks sterre byer.
Onsker De at komme 1 forbindelse med en klub, ma vi henvise Dem til at finde adressen
1 hobby-bladene, idet der ofte sker @ndringer og nye klubber dannes.

Danske modeljernbaneklubber er iovrigt 1 fellesskab tilsluttet "Forbund af euro-
paiske modeljernbanesammenslutninger”, som stiftedes pa modeljernbanekonferencen i
Genova. Pd denne konference sogte man ogsa at fremskaffe felles europaiske normer
for modeljernbaner. Disse normer betegnes NEM, og der er i august 1954 udgivet 6
blade. Efterhdnden som disse blade foreligger, vil de blive offentliggjort i bl. a. bladet
"Modelbane-nyt".



RIGTIGE DIMENSIONER

Hvad er det da, der gor modelbanen, ja modelhobby 1 det hele taget, s& uimodstae-
lig for sdvel udevere som for tilskuere? Foruden i den vidunderlige afslapning ligger
hemmeligheden gemt 1 ordet "skala", mélestokforholdet mellem modellen og originalen,
prototypen.

Alt - eller s& vidt muligt alt - skal nemlig fremstilles 1 samme forhold til prototy-
pen, i samme skala. Har man engang valgt den malestok, der skal gelde for ens anleg,
ma den overholdes. Hvis Sporvogne og lokomotiver f. eks. er 1/87 af virkeligheden, ma
huse, personer, biler, postkasser, ja alt, hvad man efterhanden bygger op pé sit anleg
ogsa vere 1/87 af virkeligheden. Den eneste undtagelse kan vare bygninger o. lign., der
placeres nar baggrunden, og som altsa skal foregive at ligge langt vaek. De gores lidt
mindre af hensyn til perspektivet. Men ellers kan man ligesdgodt fra starten udarbejde
alle modeller i den valgte mélestok, - for efterhdnden, som man bliver grebet af sporten
og bliver mere kritisk, vil man uhjelpelig kassere alt, der ikke 1 mélestok passer ind 1
helheden. Det stoder gjet, hvis dere og vinduer i stationsbygningen er sa store, at loko-
motivet. kunne kere igennem dem, hvis aviskiosken er lige s& stor som S-maskinen, og
hvis man fra perronen kan se hen over taget pd sovevognen. Som sagt: det er charmen,
at alle storrelsesforhold er rigtige.
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Fig. 1. Endeprofiler af storrelse 0 (yderst) og HO i naturlig storrelse. Tegningen giver et
godt indtryk af forskellen.

Et par damer, der forste gang besigtigede mit anleg, udbred, efter at jeg havde la-
det togene keore, efter at rede og grenne signallamper havde blinket og elektrisk styrede
sporskifter havde lystret knapperne pa kontrolbordet: "Neh, se den lille sede postkas-
se!" Og selvom det ikke ligefrem var den reaktion, jeg havde ventet, s& siger bemaerk-



ningen alligevel noget om det uimodstaelige ved den korrekte mélestok. Postkassen var
nemlig sed, for den var nejagtig 87 gange sa lille som en rigtig postkasse.

Inden vi gér i gang med at bygge et modelbaneanlag op, er der endnu en ting, der
til beroligelse for bl. a. mange foraeldre skal siges. Selvom det er lysnettet, der bruges
som kraftkilde, er modelbanehobby'en ganske ufarlig, nar blot man arbejder med en
god, d. v. s. D-market transformator (approberet af provningsudvalget). Stremmen til
lokomotiver, belysning, vigespor og andet elektrisk materiel er svagstrom, d. v. s. fra
1,5-20 volt, og man kan intet mearke, selvom man ogsd legger sin hidnd tvars over
skinnerne og altsd lader strommen g igennem sig.



HVILKEN STORRELSE SKAL JEG VALGE?

Modelbanehobby'en kan man finde over sa at sige hele jorden, og det er klart, at
man derfor efterhdnden bl. a. af gkonomiske grunde har fundet frem til og vedtaget vis-
se standardsterrelser. I Amerika, hvor modelbanehobby'en er uhyre udbredt, og hvor
man allerede 1 1949 omsatte for 9 millioner dollars modeljernbanemateriel, arbejdes der
med storrelser, som vi darligt nok kender til herhjemme, f. eks. den meget lille TT (12
mm); men danske modelbyggere arbejder fortrinsvis med to sterrelser, 0 (nul) og HO
(halvnul).

0 og HO er egentlig betegnelsen for sporvidden (afstanden mellem skinnernes in-
dersider), og 0 er skala 1/45, altsd en femogfyrretyvendedel af naturlig sterrelse med en
sporvidde pa 32 mm. Statsbanernes sporvidde er 1435 mm.

Man kunne altsa vente, at storrelse HO var halvdelen af storrelse 0, altsa 1/90. Den
korrekte skala for HO er imidlertid 1/87 med en sporvidde pa 16,5 mm (virkelig spor-
vidde 1435 mm : 87 = HO sporvidde 16,5 mm). Det skal dog siges, at mange modelbyg-
gere, der arbejder med HO, udferer bygninger og panorama i 1/100, da det er lettere at
regne med, nar man skal omsatte mélene fra virkeligheden til den valgte skala.

Det ma altsa herefter vere klart, at et anleg i sterrelse 0 fylder dobbelt sa meget
som et 1 starrelse HO. Tank ogsa pi, at "dobbelt s& meget" betyder, at grundarealet bli-
ver 4 gange sa stort! Et HO-anleg pa en plade, der er f. eks. 2x3 m (6 kvadratmeter)
ville 1 sterrelse 0 fylde 4 x 6 m og 24 kvadratmeter! Inden man traffer sit valg med hen-
syn til skala, ma man altsa neje granske sine pladsforhold.



HVOR SKAL ANLAGGET PLACERES?

Er De sd heldigt stillet, at De kan afse et kaelderrum (tort!) eller et loftsverelse,
der begge helst skal kunne opvarmes om vinteren, kan De godt velge storrelse 0. Eller
hvis De tenker pé at bygge et haveanleg, som f.eks. starter 1 et kaelderrum for at kere
ud gennem kelderruden og tage en tur rundt i haven, inden det atter kerer ind pa statio-
nen 1 kalderen, ma det ogsé vare storrelse 0. Bor De derimod 1 en af vor tids ikke alt for
rummelige lejligheder, ma vi absolut anbefale HO, idet man ogsd ma tenke pa keremu-
lighederne.

Der er f. eks. i hgj grad graense for, hvor skarpe De kan gere kurverne i skinnele-
gemet, selvom man ved laegningen af kurverne sa nogenlunde kan indrette sig efter
pladsforholdene, idet man alligevel ikke kan vente at f4 kurverne i det rigtige forhold til
virkeligheden. Statsbanernes mindste kurveradius er for hovedbaner ca. 1 km, og det
ville i sterrelse HO give en kurveradius pa ca. 10 m! Det er der ikke mange, der har
plads til.

Bemarkningen om, at man si nogenlunde kan tillempe sig pladsforholdene bety-
der dog ikke, at De kan gere kurverne sa skarpe, som De fér lyst til. De lange vogntyper
har vanskeligt ved at kere pa for smé radier, selvom vognene er forsynede med drejelige
boggier. Kurver med for sma radier begraenser ogsa lokomotivernes storrelse og laeng-
den pa de vogntog, det er muligt at kere med.

Fig. 2. Vogne i kurver. Overst ses, hvordan hjulene far en unaturlig stilling pa skinner-
ne i for skarp en kurve. Nederst ser man, at de drejelige boggier afhjcelper dette for-
hold. Kurven er mindre skarp, men vognen til gengceld leengere.

Tegningen fig. 2 viser tydeligere end mange ord, hvad der sker med en vogn i en
kurve, der er for skarp, altsa hvor radius er for lille. Den friktion, der opstar, nir hjul-
flangen presser for hardt mod indersiden af skinnen, bliver for stor, og det kan meget let
ved lengere vogntog betyde, at lokomotivet far vanskelighed med at trekke togstam-
men, ja det kan ligefrem treekke vognene af sporet, fordi treekket bliver for skavt. Teg-
ningen viser ogsd, hvordan de drejelige boggier pa en lang vogn udvirker, at hjulene far
en mere naturlig stilling pa skinnerne, hvordan gnidningsmodstanden mellem hjulflan-
gen og skinnerne derved formindskes - og forresten ogsa nedvendigheden af at tage
hensyn til fritrumsprofilet, der omtales 1 afsnittet om "terreen og linieforing". Man far et
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klart indtryk af, at vognen ved kersel gennem en kurve stikker enderne leengere udenfor
skinnen end ved kersel pa en lige straekning, og altsd derfor ma have mere plads til si-
derne for ikke at stode imod bebyggelse, signaler, broramper o. lign.

Der er mal for mindste tilladelige kurveradius. P4 en konference mellem model-
jernbanefolk 1 Genova vil ogsa dette blive diskuteret og en standard segt gennemfort,
men lad os regne med en kurveradius pa 150 cm for sterrelse 0 og 50-60 cm for HO. En
cirkel 1 storrelse 0 vil altsd mindst fylde 3 meter i diameter, og i HO vil minimumsdia-
meteren vaere 100-120 cm. Og sa er det endda tilradeligt, hvis det er muligt pa grund af
pladsen at gore kurveradius endnu noget storre.

En skinnekurve i sterrelse 0 skal nemlig 1 hovedspor ikke gerne have en radius
under 2000 mm og en cirkel vil altsa derfor fylde 4 m pa pladen. Nu kan det selvfolge-
lig vaere meget morsomt at se et tog kere rundt i en cirkel, men hvis man ikke har varie-
rende keremuligheder. sidespor, rangerterren, drejeskive, vigespor o. lign., kan det hur-
tigt blive trivielt. HO giver pa samme plads mulighed for dobbelt sé stort et skinnelege-
me. Mange fabrikker fremstiller spor til sterrelse HO i diameter helt ned til 75 cm, og
selvom det set med skala 1/87 er meget for lidt, og selvom ikke alle vogne, iseer ikke de
lange typer sove- og spisevogne kan kere pd denne radius, kan man ikke se bort fra de-
res berettigelse. nar det kniber med pladsen.

Nér man ved planlegningen af sit anleg tager disse forhold i betragtning, spares
man senere for at matte foretage omlagninger. der ofte vil vaere temmelig besvarlige,
men absolut nedvendige.

Endelig skal det navnes, at udvalget i udstyr, savel vogne som stationer, bomme
o. lign. er storst i sterrelse HO, ligesom selvbyggere 1 enhver hobbybutik kan kebe los-
dele i meget stort udvalg til denne storrelse. Hjertestykker og andre dele til selvbyggede
skiftespor, udstansede byggesat til savel gods- som personvogne, buffer, tagventiler,
hjulset, boggier, hjul- og aksellejer er bare nogle af de mange ting, hobbyhandleren
forhandler.

Af danske modelfolk arbejder derfor efterhanden de fleste med sterrelse HO.

Hvis De som modelbygger finder storst interesse i at bygge modellerne og af
pladsmaessige grunde er tvunget til at lade kerslen komme i anden raekke, er det storrel-
se 0, De skal vaelge. Man kan. nar modellerne er storre, fé flere enkeltheder med og altsd
derigennem gore modellerne mere realistiske. Jeg har set en model af en personvogn
(jeg tror, det var statsbanernes litra AC), hvor f. eks. vinduerne. der var lavet af tynde
plastikplader, kunne skydes op og ned, og hvor derene lukkede med smé héndtag. Man
kan som modelbygger falde i trance over sd smukt et stykke modelarbejde; men man ma
gore sig klart, at en sddan vogn ikke kan bygges mindre end i sterrrelse 0.

Men hvad enten De nu velger den ene eller den anden storrelse, sd hold malene
korrekt. En skenne dag vil man maske bytte eller salge noget af sit materiale, eller man
tager ved besgg hos en anden modelhobbymand nogle lokos og vogne med for at lade
dem kore pa hans anlaeg, og s er det ikke sveert at forsta, hvad standardmélene og akku-
ratesse betyder.

Hvis De i et og alt har holdt Dem til de rigtige dimensioner, er der bortset fra kur-
veradius endnu eet punkt, hvor De ma finde Dem 1i, at "skalaen" na@ppe kan holdes, og
det er hastigheden. Det er sa fristende at dreje fartregulatoren helt op, s at det lille lo-
komotiv farer henover skinnerne, men det e r forkert. Hvis ogsa farten skulle divideres
med 87, méitte toget faktisk snegle sig af sted. De store hastigheder pd modelbanen er
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altsd unaturlige. Prov bare at betragte gangtojet pa lokomotivet, nir De naste gang ser
statsbanernes hurtigtog kere forbi, - og g s& hjem og se pa Deres modellokomotiv, Alt-
sd: pas pa farten.

Maske far De en dag lyst til at regne ud, hvor mange kilometer i timen Deres lo-
komotiv egentlig kerer, nér det lober med sin tophastighed. Det fik ihvertfald jeg, og jeg
benyttede en skinnecirkel med en radius pa 65 cm til forseget. Vi kan endnu fra skoleti-
den huske at cirklens omkreds udtrykkes ved formlen 2 ? r. ? er 3,14 og omkredsen for
denne cirkel bliver altsa (2 x 3,14 x 65) = 408 cm, Lad os for nemheds skyld regne med
4 meter.

For ikke at komme til at regne med brekdele af sekunder og derved fa for mange
ungjagtigheder 1 beregningen, lod jeg lokomotivet kere rundt i denne cirkel 25 gange,
mens stopuret lob. Efter 25 omgange havde det tilbagelagt 100 m, og det var det ngjag-
tig 2 minutter og 5 sekunder om eller 125 sekunder. Ved simpel regning var det derefter
ikke vanskeligt at komme til det resultat, at mit lokomotiv pa tophastighed ville have
tilbagelagt 2880 m pad en time. Omtrent 3 kilometer 1 timen! Det er egentlig en forblef-
fende praestation af sd lille en motor.

Denne hastighed viser sig imidlertid at vere alt for stor, hvis vi skal sammenligne
med de rigtige jernbaners. Det var et lokomotiv i sterrelse HO, der blev brugt til forse-
get, og vi ma altsd multiplicere modellens maksimale fart 2,8 km/t med 87. Det bliver
244 km i timen - eller mere end dobbelt sa hurtigt som statsbanernes lyntog kerer, nar
de skynder sig!
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MALESTOKSFORHOLD OG SPORVIDDER
(NEM standard). Alle maal i mm

Spor- Sporvidde Maélestok ! m(idelmeter
betegnelse = mm
TT 12,0 1:120 8,3
HO 16,5 1:87 11,5
S 22,5 1:64 15,6
0 32,0 1:45 22,2
I 45,0 1:32 31,2
/\fM 7]
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Fig. 3.
A B C D E F G H J K
HO 16,5 | 153 | 144 1,2 0,8 2,0 8,0 1,5 12,0 | 20,0
0 32,0 | 30,1 | 28,8 1,9 1,2 3,5 13,0 | 3,0 | 23,0 | 40,0

Alle mal i mm

OBS: Sporrillen (D) ved tvangsskinner ved Mdrklin, Trix og Fleischmann tilpasses efter
disse fabrikaters flangestykker.

Ovenstdende mdl opgives med forbehold, da der stadig er diskussion om enkelte af dem.
lovrigt henvises til NEM-bladene. Til ovenstaende mal er der visse tolerancer.
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BORDANLAG PA PLADE

Nar en vordende modelbygger i tankerne ser sit anlaeg bygget op - maske efter at
han lige har beundret et klubanlag eller et anlaeg pé en udstilling, er der ingen graenser
for, hvor stort og flot hans eget skal blive. Og det er kun godt at satte sig store mal.
Men nér han sa tenker sagen igennem og ser pa sine pladsforhold, ma han som oftest
reducere kravene betydeligt. Hvadenten Deres anlaeg skal vare stort eller lille, m& De
gore Dem klart, at det skal vare stationaert. Skinner og panorama lider alt for meget ved
til stadighed at skulle skilles ad og samles igen. Hele den elektriske ledningsfering og
installation er ikke sddan at etablere ambulant, og man bliver hurtig traet af at skulle
montere hele anlaegget for en time eller to.

Man ma altsd drage mest mulig nytte af den plads, der kan blive til rddighed, og
det kreever omtanke og omhyggelig planleegning. Utrolig mange modelbanebyggere er
géet 1 gang uden at have tenkt anlegget igennem punkt for punkt, og resultatet bliver
altid, at man pé et vist punkt i udviklingen star overfor uleselige problemer, eller at et
omhyggeligt lagt skinnenet mé pilles op igen for maske bare at blive forskudt fa centi-
meter til den ene eller den anden side. Det er for argerligt.

Det er de faerreste, der kan afse et helt opholdsrum, et loftsvaerelse eller et keelder-
rum til deres hobby, men det er heldigvis ikke en betingelse for at kunne blive en god
modelbanemand. Hvis De velger at arbejde med storrelse HO, kan De f. eks. udmerket
godt bygge anlaegget op pa en plade, der kan vare af krydsfiner, hard masonit eller de
nye pressede spanplader. De findes i standardsterrelser, hard masonit f. eks. 122 cm
bred og i lengder fra 244 cm til 366 cm, og prisen er overkommelig. Er selv sddan en
plade for stor til Deres forhold, kan den deles op i 2 eller 4 lige store stykker, der s igen
kan samles pa bukke eller pa en bordplade, ndr man skal arbejde med anlegget. I de-
monteret tilstand kan pladerne stilles af vejen for enden af en korridor eller i et skab.
Det vil ved et sddant pladeanlag vere praktisk, om stationen, rangerterrenet, det centra-
le sporanlaeg 1 det hele taget, er koncentreret pa een plade. Den elektriske samling mel-
lem pladerne kan etableres ved hjalp af bananstik og telefonbesninger eller ved multi-
stik.

Pladerne ma, hvadenten de er store eller sma, afstives pa undersiden med halvan-
den tomme lister, der skrues pd. Derved far man ogsé pd pladens underside en god plads
til de elektriske ledninger, der efterhanden, som anlaegget vokser, kan tage et ganske
anseligt omfang. Det er igvrigt en god ide at bore nogle huller i listerne, inden de skrues
pa pladen. Hullerne skal bruges til at stikke de elektriske ledninger igennem, nar monte-
ringen skal foretages, og de er vanskelige at bore, nar listerne sidder fast pa pladen. Lav
derfor rigeligt af dem, og lav dem ikke under 10 &4 12 mm i diameter.

Skal pladerne leegges pé et allerede eksisterende bord, er arbejdshejden jo givet,
men vil De lave bukke eller ben 4 la spillebordstypen, skal De tenke pa arbejdshejden.
Man er tilbgjelig til at gore bordet for lavt, og det er upraktisk, ndr man skal arbejde
bade over og under pladen, og nir man skal betragte anlaegget fra det mest ideelle ni-
veau. Et modelbaneanlaeg mi 1 virkeligheden helst ikke betragtes i fugleperspektiv. Det
kan ikke helt undgas, men det illuderer bedst, hvis man bgjer sig ned, sa gjnene kommer
1 pladehgjde. Den bedste afstand fra gulvet til pladen skennes at veere 100-110 cm.

Har De muligheden for at afse et rum i kaelder eller pé loft til Deres anlaeg, skal
De betenke, at de fleste uistandsatte loftsrum er ulideligt kolde om vinteren og varme
om sommeren, men at De til gengaeld kan risikere, at et kaelderrum kan vere fugtigt, og
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fugtighed kan meget hurtigt adelegge hele forngjelsen: trae og karton slr sig og skinner
ruster. Det er ikke for at forskrakke Dem, at disse forhold n&vnes, men det bliver i1 det
lange lob adskillige timer, De kommer til at tilbringe ved anlaegget, og det gelder om at
undga sa mange fejltrin og ergrelser som muligt allerede fra starten.

Forslag til et bordanlzg pi plade, der kan

skilles ad i 4 dele. Pladen kan vare af

krydsfiner, hird masonit eller man kan bru-
ge en presset spinplade. Bukke.
ne er ikke vanskelige at fremstil.
le, men pladen kan naturligvis
ogsd samles pi <t bord.

Pladerne ma pd undersiden forsynes
med lister, sivel for at stive dem af
som for at have mulighed for ¢n so-

Iid samling Her er det gjort med
baolte og vingemaotrikker

|

Seiv om det viste bordanlzg med #-delt plade ikke er mere end ca. 1.5x3 meter kan der
blive gode keremuligheder, nir der er tale om sterrelse HO. Her er blevet plads til station,
fabrik med stikspor, remise og drejeskive.

B sirck

N

h

D

Fig. 4.
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Fig. 5. Et anlceg i et mindre veerelse. Banen er placeret langs veggene, og der er bjerg,
tunnel og mulighed for bebyggelse og landskab.

Har De nu besluttet Dem for lokale, skal det males op. Loftrum kan have skra
vagge, og da det er enhver modelbyggers onske at have sé stort et grundareal som mu-
ligt til radighed, ma man huske pa, at de skra vaeegge reducerer bordpladens overflade i
betydelig grad, hvis anlaegget skal placeres langs vaeggene, sddan at De selv star ved
kommandocentralen i midten. Her kan det blive nedvendigt at gere bordhgjden lidt
mindre. Loftsvaerelsets storrelse skal altsd opmaéles 1 den patenkte bordhejde og ikke
ved gulvet. Arrangerer man modelbanen som "g-anleg", altsé i 'midten af loftsvarelset
med passage udenom, skal man ikke gere det sé stort, at man steder hovedet mod de
skra veegge, nar man gar udenom det.

Skal baneanlegget opbygges 1 et kalderrum, md man pa sin tegning af rummet
huske at anfere alle ror, centralfyret, vaskemaskiner, skorstene o. 1., der kan begranse
pladsen, og som det er nodvendigt at tage hensyn til og kende storrelsen pé, nir man
ved sit skrivebord tegner den endelige plan for anlegget. Om disse "forhindringer" vil
komme til at gribe afgerende og edeleggende ind 1 planleegningen, athenger af model-
byggerens fantasi og dygtighed til at indpasse dem 1 sine arrangementer. Et vandretlig-
gende ror kan méske "forsvinde", hvis det gemmes 1 et hgjdedrag.

16



TERRZEN OG LINIEFORING

Selvom fingrene klor efter at komme 1 gang med arbejdet, ma man ofre de timer
ved skrivebordet, som det tager at fastleegge linieforingen. Det galder om allerede fra
starten at udnytte den plads, der er til radighed, bedst muligt, for det er bade vanskeligt
og @rgerligt pa et senere tidspunkt at skulle endre terreen og skinner, og planen ma der-
for gennemtankes og skitseres meget omhyggeligt.

Mal forst den plads op, som De kan disponere over og som anlaegget ma fylde, og
tegn den ned pa et stykke papir i mindre malestok, f. eks. 1:10 (1 meter = 10 cm) eller
1:20 (1 meter = 5 cm). Lav ogsd med det samme en eller flere papcirkler i den malestok,
der skal bruges til tegning af anlaeggets skinnekurver. Tegner De anlegget op 1 1/10
storrelse, og De vil have en kurveradius pa 1 meter, skal cirklens diameter vere 20 cm.
Betenk ogsa, at toget skal have en vis plads savel til siderne som 1 hgjden. Et langt lo-
komotiv eller en lang vogn rager ud med enden i en kurve og skulle nadigt ramle sam-
men med broer eller lignende pa sin vej. Ved udarbejdelsen m& man derfor benytte sig
af det sakaldte fritrumsprofil (se fig. 6).

«——— E—
A
H
; 1
s uk
- D :
: I
& C >4
< B &
| v v
A
Fig. 6.
A B C D E F G H J K

HO 16,5 | 14,0 | 39,0 | 46,0 | 31,0 | 32,0 | 130 | 7,5 55,0 | 63,0
0 32,0 | 28,4 | 80,0 | 100,0 | 60,0 | 68,0 | 20,0 | 15,0 | 110,0 | 125,0

Alle mal i mm

Fritrumsprofilet (yderste tykke kontur): Alle faste genstande skal holdes undenfor dette.
Kontruktionsprofilet (inderste kontur): Alt rullende materiel skal kunne passere inden
for dette.

OBS: Det skal bemcerkes, at malene opgives med forbehold, da enkelte af dem stadig
diskuteres. Vi henviser til NEM-bladene. Mdlene opgives her, for at begyndere dog kan
have noget at rette sig efter.

Det angivne fritrumsprofil er for spor pa fri bane og stationers hovedspor. Profilet ud-
vides i HO 5 mm og i 0 10 mm i begge sider, nar det drejer sig om kurver.
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Forelobig er anleggets "terren" ganske fladt, idet vi er begyndt med en plade;
men naturligvis skal der vaere bade broer, demninger, vandleb og maske en tunnel gen-
nem et bjerg. Derfor skal man ogsa allerede nu, hvor 'modelbanen ikke er nédet leengere
end til tegnepapiret, bestemme sig til, hvordan terreenet skal opbygges. For at De ikke
pd en temmelig lille grundflade skal anlaegge alt for mange overferinger, altsd hvor et
spor skal fores over et andet, skal det allerede her naevnes, at der naturligvis er grense
for, hvor store stigninger et modellokomotiv kan klare, og at det igen betyder, at en
overforing tager temmelig megen plads.

A4

Malet baggrund.

Kulisser.

Fig. 7. Et snit, der viser et eksempel pd terrcenopbygning.

Elektriske modellokomotiver kan tage en stigning fra 50, ja helt op til 100 o/oo
(altsa stige fra 50 til 100 mm pa 1000 mm), men hvis det ikke pa anlaegget skal se alt for
unaturligt ud og bringe alt for store vanskeligheder, mé vi nok hellere regne med 40-50
o/0o. Lokomotivet alene kan sagtens klare 100 o/0o, men hvis alle tog skal kunne fores
over stigningen, is@r lange godstog, ma De regne med si lille en stigning som muligt.
De kan forsta, hvad det betyder af arbejde for et lokomotiv, nar De herer, at en stigning
pa bare 10 o/oo far hastigheden til at synke til en trediedel (i forhold til hastigheden pa
lige streekninger). Og dette eksempel er fra de rigtige jernbaner!

I starrelse 0 anses en stigning pa 20-30 o/oo for at vere maksimum.

For at et tog i sterrelse HO skal kunne passere under en bro, ma afstanden fra
skinne til broens underkant ifelge fritrumsprofilet vaere 6,3 cm. Broens tykkelse kan vi
regne til 1 cm, og det vil alts sige, at det tog, der skal kere over broen, mé heves 7,3
cm fra pladen - eller rettere fra det undergaende spor. Vi ved, at toget skal haves 7,3 cm
og at stigningen ikke gerne ma vaere mere end 50 0/00. Det betyder, at en overfering i
samlet l&engde bliver 2,92 meter (1,46 m op og 1,46 m ned) plus broens lengde.

En overforsel fylder altsd ganske godt i anleegget, men som tegningen viser, kan
man ved at holde toget hevet et stykke tid og lade det vende og kere under broen pa
tilbagevejen alligevel fa forngjelse af en overforsel. Undga sa vidt muligt at leegge kur-
ver 1 en stigning. Kurvemodstanden vil yderligere oge det arbejde, lokomotivet ma ud-
fore - og kan man ikke undga en kurve og en stigning samtidig, s ger i hvert tilfaelde
ikke kurven for skarp.
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Fig. 8. Overst en deemning med bro. Nederst korer toget op i et bjerglandskab og under
overforingen pd tilbagevejen.

Sporplanen kan opdeles i forskellige sektioner, som f. eks. hovedspor, sidelinjer,
passager-stationer, godsbanegird med rangerterren, remiser med drejeskive, varksteder
o. lign.

Hovedsporene er de lange straekninger, som man forresten ikke skal gere dobbelt-
sporede. Korslen bliver langt interessantere med enkeltspor.

Sidelinjerne oprettes for at kunne betjene mindre byer, et badested, oplagspladser,
store fabrikker m. m.

L -

<
>/-

Fig. 9. Vigespor og krydsningsstation med fast korselsretning.

Enhver station ma vere sddan indrettet, at den gennemgéende trafik kan fores
igennem uden forsinkelse, og man har derfor ofte et eller flere vigespor, hvor et mindre
hurtigkerende tog kan overhales af ekspressen, eller ,hvor to tog kan krydse hinanden.
Figur 9 viser et vigespor af almindelig type (A), hvor hovedsporet er det mest lige spor
gennem stationen, og det er dette spor, de gennemgdende tog benytter. Serg sd vidt mu-
ligt for, at sporskifterne i indkerselsretningen til stationen byder pé sd fa sving som mu-
ligt. Man kan ofte med fordel benytte vigespor af den type, som tegningen (B) viser.
Det er en typisk krydsningsstation, og man ber her anvende fast korselsretning.
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Vigespor ma ikke gores for korte. De ma kunne indeholde et tog af normal leng-
de, da man ellers kan komme ud for nasten uleselige rangeropgaver.

Godsbanegarden mé vere sddan indrettet, at rangering kan foretages uden at ho-
vedsporet belastes, og de enkelte stikspor og sporafsnit ma vare langt nok til at kunne
indeholde godstog og det vognmateriel, der ikke netop er ude i trafikken pa linjen.

T
/ TR RO g e e ”""‘”’/l/-l'/-/n 1ol

N //I///Mlllml\!H(!//l/ll“" ‘1 ‘1/«7 AN o . "—%

vlm,”lv 4

fr
P ..
AL

avabaye

B3 e

Fig. 10. Modelbaneanlceeg pa en plade, der ikke maler mere end 2,20 x 1,60, og der er
dog ikke mindre end 4 broer, 2 tunneler samt god plads til by og langskab.

Man mé have indtryk af, at et tog "gar" og "kommer", og det kan sommetider vae-
re vanskeligt pa mindre anlaeg at opna denne virkning, fordi den straekning, toget skal
gennemlebe, for det atter er tilbage pa stationen, ikke er sé lang. Det er derfor en god
ide, og det hjelper pd illusionen, hvis toget pa en del af sin vej korer skjult for gjet, d. v.
s. bag et bjerg eller en by eller gennem en tunnel.

Bestem altsé allerede nu pé papiret, hvor stationen eller stationerne skal placeres
og serg for, at der virkelig bliver plads til rangerbanegard, remise, perroner, drejeskive
o. lign. Taenk pa, at der skal vare plads til et fabrikskvarter med let adgang til godsba-
negarden, og at der méske en gang skal vokse en by op om banen. Find plads til et bjerg
eller en stor bakke, s der kan blive lejlighed til at fore toget sével over bjerget som
gennem en tunnel. Husk at anbringe broer. De er morsomme at lave og er meget dekora-
tive 1 landskabet. I hefte nr. 4 vil der blive tegninger til flere forskellige brotyper.

Det kan vare en god ide og en stor hjelp at kopiere en station eller et stationsom-
rade, som man kender og maske selv bor ved, men ellers er det i planlaegningen af ba-
nen, modelbyggeren far brug for al sin fantasi.

Hvis man har svert ved at forestille sig, hvordan det skitserede anlaeg vil se ud,
nar det engang er udarbejdet i model, kan det vaere en god hjelp (og ogsé et morsomt
stykke arbejde) at bygge anlagget op 1 en ganske lille malestok. Lav altsd en model af
modellen pé en lille papplade. Terreenet modelleres efter tegningen med lidt udrert gips;
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og linjeforingen kan klippes ud i tyndt karton, der legges pa gipsmodellen. Det kan tit
give flere ideer til overforinger, tunneller, vandleb m. m. at se det lille landskab plastisk.

Fig. 11. En detail af Bent Palsdorfs haveanleeg i storrelse 0. (Foto: Gregersen, Lyngby.)
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2- ELLER 3-SKINNEDRIFT?

Laeseren, den kommende modeljernbanemand, har allerede mattet treffe afgerelse
pa mange punkter, men der er endnu et vigtigt valg at treffe: skal der arbejdes med 2-
eller 3-skinnedrift?

For at kunne treeffe dette valg, ma man kende de muligheder, der findes, og da be-
gynderen sandsynligvis aldrig har hert om dette forhold fer, skal der levnes plads til
omtale heraf.

For at et elektrisk lokomotiv skal kunne kere, - for at dets elektromotor skal kunne
arbejde, mé der fores en elektrisk strom igennem den, og det kan ske enten gennem
skinnerne eller ved hjelp af en kereledning (S-toget).

Et elektrisk modeltog med kereledning er smukt at se pa, virker uhyre naturtro og
har pa mange andre mader sine fordele. Der er f. eks. rent elektrisk ingen spekulationer
ved sporskifter. men det er til gengaeld noget dyrere at arbejde med, idet der skal mange
standere til for at bare hele koreledningsnettet, og det er ikke ganske let for en begynder
at anlegge dette koreledningsnet, medmindre han da keber det hele ferdigt. Spergsma-
let om kereledning til elektrisk modeltogsdrift, sporvogne, trolleyvogne etc. vil imidler-
tid blive behandlet i et senere hefte, sd vi vil her holde os til omtale af elektriske "damp-
lokomotiver".

Opgaven er altsd gennem skinnerne at forsyne lokomotivet med strom, og det kan
ske pé fire méder:

1. ved at legge den stremforende skinne som en ekstra skinne ved siden af (altsé
udenfor) de egentlige koreskinner,

2. ved at legge den stromferende skinne som en isoleret tredieskinne imellem de
to kereskinner (f. eks. Marklin),

3. ved at anvende hgjre resp. venstre kereskinne som stremferende med returskin-
nen 1 midten (f. eks. Trix), eller

4. ved at isolere de to kereskinner fra hinanden - svellerne lavet af ikke-
stremforende materiale - og lade den ene vare stromforende, positiv og den anden nega-
tiv, (f. eks. Fleischmann).

Bruger man 3 skinner, ligegyldigt om den tredie ligger udenfor eller imellem keo-
reskinnerne, md lokomotivet vere forsynet med en slebesko, der virker som stremafta-
ger og som lgber pa tredieskinnen, resp. hgjre eller venstre kereskinne. Stremmen fores
altsd fra tredieskinnen, via slebeskoen gennem elektromotoren i lokomotivet og retur ad
kereskinnerne, - eller omvendt fra kereskinnerne via slaebesko og motor retur i midter-
skinnen.

Ved to-skinnedrift, hvor man som regel benytter sig af jeevnstrem, er som allerede
navnt de to skinner isoleret fra hinanden, idet den ene er plus og den anden minus. Lo-
komotivets kerehjul aftager altsd strommen, der gér fra den ene skinne gennem hjulet til
elektromotoren og ud igen gennem hjulene pé den anden side af lokomotivet.
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Stromforende skinne (eller ledning) uden for koreskinnerne.

/..I.&_‘L_\

Stromforende skinne i midten, isoleret fra underlaget. (Mdrklin)

SIS SESTY

Koreskinnerne er stromforende (Trix)

Begge skinner er isoleret fra underlaget, den ene plus, den anden minus. Jeevn-
strom. (Fleischmann)

Fig. 12. Her ses de omtalte 4 mader at tilfore strommen pd.

Dette system kraver altsa ingen sleebesko, men til gengaeld at hjulene pa lokomo-

tivet - og forevrigt pé alt kerende materiel - er isoleret fra akslerne, der ellers ville forar-
sage kortslutning mellem de to skinner.

Fig. 13. Sleebeskoens placering pd lokomotivet ved korsel med midterskinne.

For at De ikke skal blive forskrakket over det forhold, at hjulene skal vare isole-
ret fra aksleme - det kunne maske lyde lidt indviklet - skal det her navnes, at hjul pa
isolerede aksler kan kebes 1 alle hobbyforretninger. Isoleringen fremkommeer ved, at

hjulene simpelthen er af plastik, eller ved at man har indsat en isolerende besning mel-
lem hjul og aksel.
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Ved to-skinnedrift kerer lokomotivet oftest ved jevnstrom, men da de fleste mo-
torer efterhdnden fremstilles som universalmotorer, d. v. s. at de kan arbejde med sével
jevn- som vekselstrom, skulle dette ikke vare nogen hindring for at velge dette system.
Derimod ma man, hvis der er vekselstrom, hvor man bor, og man ensker at kere med
jevnstrem, huske at kabe en transformator med ensretter. Flere transformatorer er ove-
nikebet sadan indrettet, at de pa sekundersiden har en udgang med jevnstrem til tog-
driften og en udgang med vekselstrom til belysning, sporskifter og andet elektrisk ud-
styr. Transformatorerne og deres anvendelse vil blive n&rmere omtalt i bog 2, "Strem-
men sluttes".

O

> KS

O

+ c'o

Fig. 14.

Det er ved at vaere gammeldags at have tredieskinnen liggende uden for kereskin-
nerne. Tre-skinnedrift med den stremferende skinne imellem kereskinnerne er vel nok
det mest udbredte i Danmark, men jeg tror til gengaeld, at to-skinnesystemet vil blive
fremtidens.

Det har altid varet en torn i gjet pé rigtige modelbyggere, at en tredieskinne skulle
adelegge det virkelighedstro indtryk, idet den jo ikke findes i virkeligheden. Men det
skal siges, at hele sporgsmdlet om stromtilfersel er meget enkelt ved 3-skinnedriften.
Selvom vi ikke her skal komme neermere ind pé alt det elektriske i forbindelse med mo-
delbaner (det behandles udferligt i bog 2 "Stremmen sluttes"), tror jeg, at alle ved, at der
ved al elektrisk drift er tale om en plus- og en minus-leder. Nar den tredie skinne er
plus-lederen (den stromferende) 1 et system, er det ved hjlp af fig 14A nemt at se, at
den aldrig, selv ikke i sporskifter og kryds vil komme i karambolage med minus'en (nul-
lederen), kereskinnerne. Samme tegning B viser derimod, at en slgjfe 1 forbindelse med
et sporskifte efter to-skinnesystemet vil forarsage, at plus og minus kolliderer og altsa
kortslutter anlegget.

Man mé derfor ved 2-skinnedrift tage visse forholdsregler, som dog ikke er mere
indviklede, end at to-skinnedriften er ved at fi mange tilhangere.

Hvis man keber disse skinner, sporskifter, kryds o. lign. feerdigbyggede i hobby-
butikkerne, kan det sdmaend vare ligegyldigt, om man vealger det ene eller det andet
system, idet materiellet fra fabrikkernes side naturligvis er fremstillet sddan, at man bare
behover at koble skinnerne sammen; men er man ogsa selvbygger, hvad skinnelegemet
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angar, ma man treeffe sit valg efter at have sat sig ind i fordele og ulemper ved de to
systemer.

3-skinnesysteme

er ikke sd naturtro (et forhold, der maske ikke i starten betyder s& meget for Dem,
men som De senere vil s@tte hojt), og det kraever ved vekselstromsdrift pa loko-
motivet en knap, der skal betjenes med handen (hdndomskifter) , eller en sarlig
impuls fra transformatoren, der far et rele til at arbejde, for at fa lokomotivet til at
skifte kerselsretning,

er ret enkelt, hvad den elektriske installation angar,

gor det let at lave sikringsanlag, idet den stromforende kereskinne (0-skinnen) til-
lige kan bruges som sikringsstremmens 0-skinne, medens den neutrale keoreskinne
(isoleret) benyttes som +-skinne for sikringsanlegget.

2-skinnesystemet

der ofte bruges sammen med javnstrem, har ingen hjelpemidler, der forstyrrer
indtrykket af naturtrohed,

gor det nemt at skifte kerselsretning, idet man blot behover at vende stremmen
(skifte polariteten pa skinnerne - og det gares ved en meget simpel polvender),

kraver, nar der er tale om bygning af sporskifter, slgjfer, sidespor o. lign. visse
hensyn, hvad det elektriske angar.
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GRUNDLAGGENDE SPORFORMATIONER

Der er sikkert lige s& mange forskellige sporplaner, som der er modelbyggere. For
det forste. fordi man nu engang i hej grad arbejder med fantasien, ndr man konstruerer
sin plan. og for det andet, fordi pladsforholdene er sa forskellige. Der findes 1 dette hefte
forskellige tegninger og fotos af sporplaner, og de er blot tenkt som eksempler pa,
hvordan man kan indrette sig. Det skulle vaere markeligt, om en af dem kunne overfo-
res ngjagtig. som den er. til Deres anleeg; men ved at studere dem ,kan man imidlertid fa
et indtryk af, hvad der kan prasteres pé selv et temmelig beskedent grundareal, og ved
at tage Lidt fra den ene og kombinere det med noget fra en anden, skulle disse spordia-
grammer alligevel kunne blive en hjelp for begynderen.
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Der er altsd endelose variationer af sporplaner. men det er i virkeligheden ganske
fa og enkle former, der danner grundlaget for selv det storste og mest komplicerede an-
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leeg. Dem kommer man til gengeld heller ikke udenom, og det vil derfor nok vere prak-
tisk at se pé, hvilke standardformationer, der kan komme i brug, inden vi fastleegger
sporferingen pa papiret.

Den enkleste form er kendt af alle, der engang har haft et tog som dreng - det er
cirklen eller "den ovale cirkel". der giver kontinuerlig kersel. og hvor man efter enske
kan anlagge en eller to stationer (fig. 15 A).

Dernast er der slojfen (B), der ,kraver et sporskifte, og som f. eks. kommer i an-
vendelse, nar man ensker. at et tog skal kunne vende, uden at man lader det kere bag-
leens. C viser et ottetal, der 1 overskeringen i midten mé have indlagt et krydsspor. D er
ogsd en meget anvendt figur, den u-formede bane, hvor man kan have en station i hver
ende.

E er en morsom variation af ottetallet, "det sammenlagte ottetal", der kan give lej-
lighed til at anleegge en bro. og som faktisk giver meget varierende keremuligheder. pd
en beskeden plads. - og endelig er F en cirkelbane med et indbygget ottetal, station og et
mindre rangerterren. Her kan et tog forlade stationen for efter at have kert rundt 1 cirk-
len og ottetallet at vende tilbage til stationen uden at skulle bakke.

Pé disse former bygger ethvert anleeg. De kan vare nok s spidsfindigt anbragt og
sammenarbejdede, de kan ved forste gjekast vaere vanskelige at finde. men de er der.
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SPORET BYGGES

Den ngjagtige tegning af anlegget foreligger med alle méalene indfert, pladen eller
bordet er ferdigt, stigninger og méske senkninger i terrenet er opbygget, men endnu
ikke camoufleret som bjerge eller bakker, og vi skal til at laegge spor. Det er en spen-
dende del af arbejdet, for nu skal det vise sig, om beregningerne slar til, om der er plads
til de planlagte kurver og om den tdlmodighed og sans for akkuratesse, man fra naturens
side er udstyret med, vil slé til. Her galder det, som sagt sa mange gange for (men det
kan ikke siges for tit), at overholde méilene pinlig nejagtigt. Hvis skinnerne laegges for
teet sammen, tettere end skalaen foreskriver, klemmer de lokomotivets hjul fast, og er
de pa visse steder kommet for langt fra hinanden, lgber toget af sporet.

Disse bekymringer er man selvfelgelig ude over, hvis man keber sporene ferdige,
og det skal indrommes, at mange gor det i starten, selvom de sa ofte bygger videre selv.
Flere danske fabrikker fremstiller spor, ogsd visse udenlandske fabrikater fis i butikker-
ne. Keber man sine spor ferdige, leveres de 1 sektioner af bestemte lengder, ligesom
kurvesterrelsen er fastlagt af fabrikkerne. Har man i sinde at kebe faerdige spor, ma man
altsa inden planlaegningen indhente oplysninger om, hvilken kurvediameter den pagal-
dende fabrik fremstiller sine spor i. Der skal som regel 10 4 12 krumme sporstykker
(sektioner) til en cirkel. De enkelte sporstykker, der af hensyn til enskerne om at kunne
bygge sporkonstruktioner udover de mest ordinare, findes i hele, halve, kvarte, o. s. v.,
kan sattes sammen, sadan at den elektriske kontakt mellem de enkelte stykker er per-
fekt. Svarende til disse lige eller krumme sporafsnit (l&engden er omkring 20 cm), kan
man kebe sporskifter, kryds o. lign. Sporskifterne kan kebes til sével manuel som elek-
trisk betjening. Men prov aldrig pa at blande spor af forskellige fabrikater sammen i eet
anlaeg. Det giver for mange besvarligheder.

For begyndere. der er tilbgjelige til hyppigt at @ndre pa banens form, har de fer-
digkebte spor naturligvis den fordel, at det er nemt at skille dem ad og leegge dem op
pany; men de er maske nok noget dyrere end selvbyggede spor.

Fig. 16. Sa simpelt fremstilles kurvepasseren. Der kan veere huller til flere forskellige
kurveradier.

Der er dog flere fordele ved at bygge sine spor selv udover den gkonomiske. Man
star f. eks. friere med hensyn til kurvesterrelsen, der jo ligger fast ved faerdigkebte skin-
ner, og sé er som sagt sporarbejdet morsomt. Man behgver heller ikke at vige tilbage for
selv at bygge sine sporskifter, idet hobbybutikkerne efterhanden er velforsynede i alle
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de dele, der er vanskeligst selv at fremstille. Hjertestykket, tunger, skiftemekanismen m.
v. kan anskaffes for fa gre, - ja endog hele byggesat til sporskifter er nu til at kebe.

Vi vil altsd preve at bygge spor selv, og det kan geres pd to mader. Enten ved at
bygge sporene direkte pa pladen eller ved at fremstille dem 1 skinneafsnit i laengder pa f.
eks. 50 cm pa ballast. Disse skinneafsnit anbringes senere pa deres rette plads péd pladen.

Lad os forst beskaftige os med sporleegning direkte pa pladen. Allerforst ma teg-
ningen overfores 1 den rette modelstorrelse, og de lige streekninger tegnes op med kridt
efter en lineal. Kurverne mé ridses op ved hjelp af en til formalet konstrueret kempe-
passer, der, som tegningen viser, bestar af en strimmel svaert krydsfiner, som i den ene
ende har et hul til et sem og i den anden et hul, hvor man kan fastklemme en blyant.
Afstanden mellem semmet og blyanten ma svare til den skinne radius , man har valgt.
Den streg, der fremkommer pa pladen er midterlinjen mellem de to skinner.

¢

Fig. 17. Sadan kan svellerne anbringes pd de to langsveller.

Til sterrelse 0 kan svellerne skares ud af lister (6 x 10 mm) 1 den rigtige l&engde,
som kan variere fra 60 til 70 mm. Svellerne limes eller stiftes pd pladen i en sadan af-
stand, at der bruges 25-30 stykker pd 1 m. Nar man skal legge sveller til en kurve,. leeg-
ges 1 forste omgang kun de to yderste i kurven fast, derpa den midterste, o. s. v., idet
den skréstilling, de skal placeres 1 for at folge kurven, lettest kan bestemmes efterhin-
den som sporet tager form. Direkte pé disse sveller fastgares skinnestrengen, og der skal
senere blive gjort rede for de fastgerelsesmuligheder, der gives.

Det vigtigste er dog at laegge svellerne pé to langsveller, og selv ved kurvebyg-
ning kan man bygge pé langsveller. De gennemskeres i sa fald blot for hver 8-12 cm.
Skinnestrengene fastgares, og skinneafsnittet er nu sa smidigt, at hele sporet kan formes
efter den enskede kurve og derefter fastgores pd underlaget. Husk dog. at sporvidden i
en kurve ma vare en bagatel storre end ved lige spor. Ved en 2 m radius f. eks. 33 mm i
stedet for 32 mm.

Sveller og spor lagt pa denne méde ser nydelige ud, nar arbejdet er ferdigt; men
skal man bygge sine spor 1 HO, er det unegtelig meget lettere at benytte sig af svelle-
maétter, der kabes ferdige i lengder pd 1 m. De er udstansede i pap- eller fiberplade. Nar
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man limer dem direkte pd grundpladen. leegger man faktisk en hel svelleserie pd een
gang.

Der er dog ogsa en ulempe ved at bygge sporene direkte pé stedet pd pladen. Nog-
le af skinnerne skal uden tvivl placeres temmelig langt inde pa pladen, og derved bliver
den arbejdsstilling. man skal indtage, hurtigt noget anstrengende. Det kan gi ud over
ngjagtigheden i arbejdet.

Ved den anden fremgangsmdde bygger man sporene pa ballast og i kortere afsnit,
der senere, nar de enkelte sporstykker er faerdige. fastgeores pa den rette plads i planen.
Her kan man altsa sidde med arbejdet foran sig, og det er det rareste. Denne metode
benyttes derfor efterhdnden af nesten alle modelbyggere.

Lad os se pd, hvilke materialer, der er nedvendige, og hvilke hjelpemidler, der fo-
religger til sporbygning pé ballast, sporbygning i afsnit.

1. Ballast

Det er en treeliste af fyrretra eller krydsfiner, der er skaret skrét af i kanterne. Den
skal illudere som en demning af skaerver. Man kan selv udskare dem. men de kan
ogsé kebes 1 lengder pad 1 m savel lige som krumme. Den krumme ballast leveres
dog i stykker pé ca. 20 cm leengde og med forskellige kurveradier.

2. Svellemétter
Findes i flere kvaliteter og med forskellig afstand imellem svellerne.
3. Skinner

De fés af jern og af messing 1 lengder pa 1 m. Jernskinnen narmer sig i udseende
sit store forbillede, de rigtige jernbaners stalskinner, men messingskinnerne, der
kun er nogle fa ere dyrere, har den fordel, at de ikke ruster. Til gengeld "bider"
lokomotivets hjul bedre i jernskinnerne.

Inden vi gar i gang, md der pa bordet ogsa ligge U-blik eller skinnesem, lasker
(altsammen til at kebe for beskedne belgb) - og groft sandpapir. Ballasten skulle gerne
ligne den skervedemning, rigtige sveller ligger 1, og den virkning opndr man ved enten
at lime ganske sma sten eller korksmuld fast pa ballasten - eller ved simpelthen at be-
kleede den med groft sandpapir, der limes pa.

Endnu en ting: selvom ballasten, skinnematter og skinner kebes i l&engder pa 1 m,
behover man ikke absolut at fremstille sa lange skinneafsnit. M4l op pa tegningen, hvor
lange de lige streekninger skal vare, og fremstil skinnen i den rigtige leengde.

Sandpapiret er nu limet fast pa ballasten, svellemétten lagt pé, og sa skal vi til at
somme den ene skinne fast. Det kan gores pa to mader, enten ved hjelp af U-blik eller
med skinnesem. Tegningen viser, at U-blikket, efter at det er faestnet med en stift til
ballasten, med en tang klemmes ind om skinnens fod, og at skinnesemmene simpelthen
hamres 1, sddan at hagen klemmer skinnen fast ned mod ballasten. En dyknagle bruges
til at drive ssmmene helt ned til skinnekroppen. U-blikkene placeres pa hver femte svel-
le. Bruger man skinnesem (hvad jeg synes er at foretreekke), ber man have sd megen
tdlmodighed, at hver eneste svelle far en stift. Det ser nemlig bedst ud, selvom det tager
lidt leengere tid.
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Sadan laves sporet: Bunden
er ballasten, der er bekladt
med groft sandpapir. Herpa
er svellematten lagt og skins
nerne gjort fast,

Lasken er bukket
sammen over sammen=
fejningen og skaber
kontakt.

SRR

Lasken, inden den bukkes sammen om
skinnens fod. Den er af tynd messing-
plade.

Skinnesammene U:btikket fastgores forst pa balla:
holder skinnen . sten med en stift, hvorefter de to
fast. opstiende kanter bukkes ned over
& skinnefoden,
iﬁ’ra’ra{-.
Fig. 18.
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Den anden skinne skal nu fastgeres parallelt og i1 nejagtig afstand fra den forste,
og for at lette dette stykke arbejde, benytter man en sdkaldt "sporlere". Den kan man
kebe eller selv fremstille af en klods, hvori man pa den ene side skarer to riller, der
passer ned over skinnerne, og hvor afstanden mellem rillerne er lig med sporvidden.
Man begynder nu i den ene ende af den allerede fastssmmede skinne og holder den an-
den skinne pa plads med sporlaeren. Sa ved man, at afstanden mellem de to skinner er
den korrekte, og sommer skinne nr. 2 fast bag sporlaeren. Derpa skubbes sporlaeren lidt
frem, der semmes atter bag den, og séddan fortsetter man, til skinne nr. 2 ogsa er fast-
gjort til ballast og svellemétte. Bruger man denne fremgangsméde. er man sikker pd. at
de to skinner er parallelle og at afstanden mellem dem er korrekt.

Skal man bygge spor til 3-skinnedrift, md man lave en sporlere med tre riller, og
den midterste skinne fastgeres som de to andre, med mindre man anbringer en mes-
singtrdd loddet pa sem- eller skruehoveder som tredieskinne.

-~
- “@

Fig. 19. En sporleere er nem at lave og uundveerlig ved sporbygning. Den holder afstan-
den mellem skinnerne konstant og rigtigt.

Laskerne, der minder om U-blikkene, bruges, nér to sddanne sporafsnit skal sam-
les. De skaber ogsé den nedvendige elektriske kontakt, men man kan ogsa - og det er
maske det bedste - lodde et lille stykke kobbertrdd fast mellem de to skinnestykker pa
den udvendige side af skinnekroppen.

Lidt vanskeligere kan det blive at bygge de enkelte kurveafsnit. Hvis man har kebt
de krumme ballaststykker, monterer man jo kun et lille stykke af kurven ad gangen, og
det vil lette arbejdet, hvis man over et stykke tree (en skabelon), der er udskaret med den
krumning skinnen skal leegges 1, giver skinnen den bgjning, den skal have pé ballasten.

Pé de steder af skinnelegemet, hvor man senere skal tilfore stremmen, borer man
et lille hul 1 ballasten. Herigennem skal ledningerne fores. Ved 2-skinnedrift een til hver
skinne, ved 3-skinnedrift een til midterskinnen og een til yderskinnen.

Endelig mé& man huske. at der skal vere en lille afstand 1 sammenfejningerne mel-
lem to spor, akkurat som pa rigtige jernbanespor og af samme grund: for at skinnerne
kan fa plads til at udvide sig i varmen. Og sa fir De ogsd de fra de rigtige jernbaner sa
karakteristiske skinnested at lytte til!
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